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BBZ-Auszubildende an Bord der Monte Rosa-Hamburg Sud

Wiihrend man den Riachuelo iiber die Briicke von ,,La Boca“ kreuzt, kann
man schon den Hafen von Exolgan erkennen. Im Hafen Exolgan Doc Sud
liegt das groBte Containerschiff der Reederei Hamburg Siid, das nach Buenos
Aires kommen kann: die Monte Rosa. Der Gigant hat eine Gesamtlinge von
272 Metern und eine Verdringung von 88.747 Tonnen. Der Dampfer lief 2005
bei der Daewoo-Werft in Korea vom Stapel und befindet sich seitdem im
festen Liniendienst zwischen Hamburg und der Ostkiiste Siidamerikas.

Auf Einladung des Geschifisfiihrers von Hamburg Siid Sucursal Argen-
tina, Andreas Meyer, hatten 20 kaufmannische Auszubildende und Lehrer
des Berufsbildungszentrums (BBZ) am Instituto Ballester die Gelegenheit,
die Monte Rosa und die komplette Container-Logistik im Hafen von Exol-
gan kennenzulernen. Hamburg Siid gehort seit vielen Jahren zu den wichtig-
sten Ausbildungsunternehmen fiir die Kaufleute im GroB- und Auflenhan-
del. Mehrere ehemalige Auszubildende haben inzwischen bei Hamburg Siid,
das zur deutschen Konzerngruppe August Oetker gehort, Karriere gemacht.

Die Bedeutung der Monte Rosa fiir den Handel zwischen den beiden
Kontinenten ist sehr groB, da sie zu den Schiffen mit der groBiten Reeferka-
pazitit weltweit gehort: 1360 20-FuB-Kiihlcontainer konnen transportiert
werden. Insgesamt kann das Schiff 5552 20-FuB3-Container mitnehmen. Diese
Beladung wird fast nie erreicht, da der Hafen von Buenos Aires ein grof3es
Hindernis hat: den Tiefgang des Flusses. Schiffe wie die Monte Rosa kén-
nen nicht einmal die Hilfte dieser Kapazitit bis nach Buenos Aires transpor-
tieren, da sie sonst steckenbleiben wiirden. Der maximale Tiefgang im Ha-
fen Exolgan ist 10 Meter, wihrend die Monte Rosa bei voller Beladung 12
bis 13 Meter Tiefgang hat.

Schon im Hafen neben diesem Riesen sahen wir, wie die Logistik funk-
tioniert, also das Laden bzw. Entladen von Containern. Ein Kran von unge-
fihr 50 Metern Hohe nimmt die Container von dem Schiff und setzt sie auf
die LKW, die neben der Monte Rosa warten. Der ganze Prozess muss ganz
schnell erfolgen, so dass die zunehmende Dynamik im AuBenhandel nicht
verlorengeht.

Auf dem Schiff haben wir den Kapitin kennengelernt. Der leitende Inge-
nieur, ein Deutscher namens Harald Bube, zeigte uns die Antriebsmaschinen
sowie die Anlagen, die das Schiff und die Kiihlcontainer mit Strom versor-
gen. In Spitzenzeiten kann die Monte Rosa 15.000 KW produzieren, genii-
gend Strom, um den Tagesbedarf einer Kleinstadt zu decken.

Auf dem Kommandodeck, in einer Hohe von 50 Metern, konnte man den
gesamten Hafen und die Stadt betrachten. Der Erste Offizier erklérte uns,

BBZ-Auszubildende auf der Kommandobriicke der Monte Rosa.

wie das Schiff gesteuert wird. Es war beeindruckend, die Fiihrungsstation
des Schiffes zu sehen, ein Lenkrad, genauso groB wie in einem Auto.

AnschlieBend sind wir iiber das gesamte Schiff gelaufen, also da, wo die
Container geladen werden und wo sich der Anker befindet. Insgesamt ver-
fiigt die Monte Rosa iiber 16 riesengrofie Hallen, in die jeweils ca. 200 20-
FuB-Container passen und die sich teilweise unter dem Meeresspiegel befin-
den. Auf dem Deck werden weitere Container gestapelt.

Heutzutage sind Schiffe wie die Monte Rosa im Auenhandel iiblich. Die
allerneuesten konnen schon iiber 10.000 20-FuB-Container transportieren.
Ohne Containerschiffe und die standardisierten Container wire der Prozess
der Globalisierung nicht moglich.

Nach ungefihr 2 Stunden Besichtigung verlieBen wir die Monte Rosa,
vielleicht ein bisschen wehmiitig, aber gliicklich, dass wir diese ganz beson-
dere Erfahrung machen durften. Wir bedanken uns deshalb bei der Schiffs-
besatzung fiir die interessanten Erklidrungen sowie bei dem Management der
Firma Hamburg Siid fiir die Organisation dieses Special Events.
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